29/09/2023 19:33

Asociacion empresarial




Nombre completo (del particular
o de la institucion representada)

AEDIVE, Asociacién Empresarial para el Desarrollo e Impuso de la Movilidad Eléctrica

éDesea hacer publico su nombre
junto a su respuesta o
mantenerlo confidencial (en cuyo
caso se publicara como respuesta
ano6nima)?

Publico




1. Valore la relevancia de las
ubicaciones como factor
competitivo en la actividad de
recarga de vehiculos eléctricos.
Indique si a su juicio existen
diferencias relevantes en las
condiciones de competencia
segun la ubicacién de los puntos
de recarga (por ejemplo, entre
zonas urbanas, vias interurbanas,
etc.) y seguin la potencia de los
puntos de recarga (recarga
rapida, normal, lenta, etc.) y, de
ser asi, explique y valore dichas
diferencias (maximo 500
palabras).

La ubicacién juega un papel clave a la hora de definir la tipologia de cargador a desplegar. En funcion de la ubicacion, es necesario instalar una
tipologia de tecnologia de recarga u otra, atendiendo siempre al uso al que va a ser destinado por el usuario final.

En un entorno urbano, por regla general, se despliega un mix de tecnologia de carga rapida y semi rapida, ofreciendo al usuario final un
abanico de posibilidades para ajustarse a su necesidad de recarga. La recarga en corriente alterna no podra llegar a ser conveniente para la
mayoria de los usuarios a menos que en algin momento haya puntos de recarga en todas las calles y puedan recargar por la noche durante
varias horas. Debe recordarse que gran parte de los ciudadanos (mds del 65%) no disponen de plaza de garaje propia. En corriente continua, se
complementaria dejando en manos del usuario la decision de cual le conviene en funcidn del tiempo de recarga, precio y cuidado de la bateria.
En entornos interurbanos, la tecnologia predominante es la carga ultrarrapida y rapida, ofreciendo al usuario final una recarga en el menor
tiempo posible, asemejandolo a lo que seria una recarga de combustible. También, deberia complementarse con una dotacién minima
disponible para usuarios que realicen viajes interurbanos de corta duracién.

También, es importante el trafico de vehiculos que acceden a la ubicacidn, segun la cual se dimensiona la isla de energia para poder ofrecer el
servicio de recarga a todos los usuarios. El acceso pegado a una autopista o que para acceder a una ubicacidn en una ciudad no haya que pagar
parking, son factores que van a hacer que la ocupacién de ese equipo sea mayor.

Una de las principales ventajas de desplegar tecnologia ultra rdpida es que ofrece un servicio de recarga de calidad al usuario final,
permitiéndole recargar su bateria en un tiempo inferior a 30 minutos. Esta tecnologia de recarga llega a mas usuarios, y ofrece mds recargas
en el mismo periodo de tiempo. La recarga rapida alcanza potencias de 350 kW, dejando la instalacién preparada para potencias mayores. Los
vehiculos eléctricos cada vez son mas capaces de cargar a potencias por encima de los 200 kW y los fabricantes siguen trabajando para tener
potencias incluso mas elevadas con el fin que el proceso de recarga en largos recorridos pueda llegar a ser equivalente en tiempo al de
repostar combustible.

Desde el punto de vista competitivo, una ubicacion de libre acceso y 24/7, con alto tréfico de vehiculos eléctricos, permite rentabilizar las
inversiones y repotenciar o ampliar la isla de energia, en base a los datos de uso de los cargadores. Por lo tanto, tener presencia en este tipo de
ubicaciones es esencial.

2. Valore el disefio y
funcionamiento de los
procedimientos administrativos
competitivos (como los concursos
publicos) para la instalacion y
puesta en funcionamiento de
puntos de recarga en
localizaciones de titularidad
publica (como las calles o vias
publicas, entre otras) e indique si,
a su juicio, existen barreras
desproporcionadas o
injustificadas que dificulten la
participacion en dichos
procedimientos y si existen
elementos susceptibles de mejora
(por ejemplo, en relacién con la
facilidad para participar en los
procedimientos, la duracién de
los contratos, la division en lotes,
etc.). En su caso, indique si
existen diferencias en funcién de
la localizacién o la potencia de los
puntos (maximo 500 palabras).

Como alternativa a los concursos publicos, para acortar los tiempos de la instalacién se deberia estudiar e impulsar: la adjudicacion directa
como procedimiento de adjudicacion de la concesidn en vias urbanas,; y, una ordenanza marco que establezca unas condiciones especificas
sobre plazos, tasas y criterios para otorgar los permisos administrativos necesarios. La empresa que muestre interés en instalar en una zona y
cumpla con la ordenanza marco recibira la autorizacion (con o sin exclusividad).

Respecto a los concursos publicos existen barreras en disefio y funcionamiento de los procedimientos administrativos competitivos:

¢ Desde el punto de vista administrativo, existen limitaciones que permiten a las empresas participar en los concursos; algunos ejemplos son el
limite de subcontratacidn, la obligatoriedad de tener recursos especificos en obra, obligatoriedad de categoria de empresas. No es licito exigir
como condicién ser empresa comercializadora de electricidad, algo que se ha producido en ciertos concursos. Esta exigencia es contraria a la
normativa europea y afecta a muchas empresas operadoras de puntos de recarga que no cuentan con el respaldo de una comercializadora.

e También existen muchos pliegos que no se ajustan a las necesidades del mercado, haciendo de ello que las inversiones sean muy dificiles de
rentabilizar para el operador.

o El establecimiento de una red de recarga de vehiculos eléctricos debe ser considerada de interés publico general, la tramitacién deberia
efectuarse por la via de urgencia, de conformidad con lo previsto en el articulo 33 de la Ley 39/2015.

e La solucidén técnica aportada debe representar uno de los principales criterios objeto de valoracion.

¢ El canon concesional deberia estar compuesto por: (i) un importe fijo (menor, que no represente una penalizacion excesiva especialmente en
los primeros afios, en que la actividad puede ser menor) y (ii) una cuantia variable (mas relevante) en funcién de la actividad de recarga.

e Los pliegos deben garantizar que no se excluya ninguna tecnologia de recarga la definicién de punto de recarga se debe adoptar de acuerdo
con el Reglamento AFIR publicado el 22 de septiembre de 2023.

Es necesario homogeneizar documentos y formatos solicitados en las diferentes administraciones para agilizar el tiempo de preparacion de la
documentacion requerida.

En cuanto a plazos, dado que estos concursos tienen mucha competencia, los plazos de resolucién se alargan mucho en el tiempo.

Otro punto para destacar es la habilidad ofimatica necesaria para presentar dichos concursos. De manera general, la presentacién de estas
ofertas se ve limitada a una presentacion telemética, incurriendo en ocasiones en fallos de la aplicacidn o falta de claridad del proceso. La
estandarizacién de la presentacidn de la documentacion es necesaria para facilitar el proceso de presentacion de ofertas.




3. Valore los procedimientos y
condiciones de obtencion de
licencias o permisos para instalar
y poner en funcionamiento
puntos de recarga en
localizaciones de titularidad
publica (como las calles o vias
publicas, entre otras) y, en
particular, si a su juicio existen
requisitos injustificados o
desproporcionados para su
obtencion. En su caso, indique si
los procedimientos y condiciones
son diferentes en funcién de la
localizacién (vias urbanas,
interurbanas etc.) o la potencia
de los puntos (recarga rapida,
normal, lenta, etc.) (maximo 500
palabras).

El despliegue de puntos de recarga en via publica comienza con la obtencion de la concesién administrativa del suelo, donde se instalaran los
cargadores. El procedimiento mas seguido por las administraciones locales es la concesién demanial, un procedimiento con una tramitacion
larga y poco flexible. Esta concesidn se suele conceder a través de licitaciones o concursos publicos los cuales conllevan plazos muy
prolongados, que no permiten poner en funcionamiento los equipos ya instalados, que en la mayoria de las veces quedan desactualizados
desde el momento en el que se empieza a trabajar en ellos hasta que se hace publica.

Ademas, de impedir que se puedan ligar los procesos de instalacion con los plazos de garantia. En un mercado tan dindmico y cambiante como
es el de puntos de recarga, redactar unos pliegos acordes al mercado es vital para ofrecer un servicio de recarga de calidad y permitir a los
operadores rentabilizar sus inversiones.

Seria recomendable que la infraestructura de recarga se regule como lo hacen otras actuaciones privadas y de negocio sobre la via publica (ej
un kiosko de helados).

El siguiente paso importante consiste en la gestion de los permisos y la ejecucidn de la obra que permita la instalacién de puntos de recarga. La
modificacion introducida por el articulo 3 del Real Decreto-ley 29/2021 ha sido muy positiva. No obstante, la aplicacién por parte de los
ayuntamientos es desigual y hay muchos ayuntamientos que, por desconocimiento o falta de informacién, no admiten la declaracién
responsable y siguen exigiendo la tramitacidn de las licencias de obras por la via ordinaria. Este hecho genera conflictos, retrasos innecesarios
y obstaculos a la aplicacién del articulo 17 de la Ley 20/2013 de Garantia de la Unidad de Mercado (LGUM).

De igual forma, la declaracién responsable establecida por el Real Decreto-ley 29/2021 es de aplicacién Gnicamente a la infraestructura de
recarga, lo cual no permite agilizar los plazos relativos a las licencias de obra relativas a las acometidas eléctricas necesarias. Todos los
eslabones de la cadena de suministro de electricidad a infraestructura deben poder acogerse a la declaracion responsable, incluida la
infraestructura correspondiente a la distribuidora.

Entendemos que debiera habilitarse un procedimiento por el cual, antes de sacar las licitaciones, o concesiones de estos espacios, este asunto
debiera estar ya totalmente revisado por los ayuntamientos en cuestion, y se pudiera aplicar un régimen de concesion de permisos mas agil.

En cuanto a la potencia, no hay que olvidar que en suministros superiores a 50 kW, la compafiia distribuidora, tal y como indica la regulacién
puede determinar que la conexion se realice a la red de media tensidn por ser la solucién mas eficiente para el sistema, implicando la
necesidad de instalar un centro de seccionamiento y otro de transformacién en via publica, lo cual implica todavia mayores retrasos en la
obtencidn de la licencia de obra, que adicionalmente puede implicar que el proyecto no sea viable.

4. Valore si existen tramites
innecesarios o desproporcionados
durante el proceso de instalacion
y puesta en marcha de puntos de
recarga de acceso publico. Si
existen, indique el/los
procedimiento/s identificado/s y
la norma/s de la que emana/n,
justifique por qué lo/s considera
innecesario/s o
desproporcionado/s, e indique
c6mo, a su juicio, se podria
mejorar en este aspecto. En su
caso, indique si los
procedimientos y condiciones son
diferentes en funcion de la
localizacién y/o potencia que se
desea instalar (maximo 500
palabras).

En general, los tramites requeridos pueden variar durante el proceso de instalacién y puesta en marcha de puntos de recarga de acceso
publico, en funcién de la localizacion del proyecto, llegando a haber mas de una administracidn publica que debe emitir su autorizacién y
existiendo descoordinacidn entre las mismas, que puede llevar entre otros a que unos permisos caduquen antes de que lleguen los siguientes
puesto que las administraciones no tienen ninguin plazo de respuesta.

La solucién consiste en una ventanilla Unica para todas las administraciones implicadas (ej. Francia), y un plazo maximo de respuesta con
silencio administrativo positivo.

Tramites asociados con las delegaciones de industria de las CCAA:

EI RDL 5/2023 eximi6 de la solicitud de autorizacién administrativa previa y de construccion a las infraestructuras eléctricas de las estaciones
de recarga de vehiculos eléctricos inferiores a 3.000 kW. Sin embargo, depende de la interpretacion CCAA.

Para evitar diferentes interpretaciones, la Ley 24/2013 deberia aclarar los elementos incluidos en la infraestructura de recarga que serian
susceptibles de ser autorizados a través de la DR y que quedarian exentos de la autorizaciéon administrativa previa y autorizacion de
construccion. En concreto, la definicion de infraestructura de recarga deberia incluir los siguientes elementos:

e Linea de entronque y centro de seccionamiento

¢ Centro de transformacién de consumidor

e Instalacidn de recarga de baja tension

o Infraestructura de la distribuidora para conectar los puntos de recarga a la red de distribucion

Con caracter general cualquier punto de recarga que conlleve la ejecucién de un Centro de transformacidn CT afiade entre 9-12 meses de
retraso, porque este CT requiere de aprobaciones de la Delegacion General de Industria (DGI) de la CCAA en la que esté ubicado. Agilizaria el
proceso que las DGI tengan preaprobados proyectos tipo de CT que estuvieran exentos de aprobacion o que se admitiese la declaraciéon
responsable.

Adicionalmente, una vez construidas las instalaciones conectadas en MT es necesario obtener el acta de puesta en marcha, para lo cual se
debe entregar a la administracidn correspondiente el certificado final de obra emitido por la Direccidn Facultativa, inspeccién favorable por el
Organismo Colaborador de la Administracion (OCA), boletin firmado por el instalador, y todas las mediciones que son prescriptivas por los
reglamentos electrotécnicos vigente. El plazo de revision de esta documentacion y la emision del acta de puesta en marcha puede demorarse
mas de seis meses. La infraestructura construida queda paralizada, sin poder conectarse a la red y sin entrar en servicio, degradandose con la
exposicion a los agentes atmosféricos y generando mala imagen al propietario.

Deberia habilitarse un procedimiento de emisién de la autorizacidn para la puesta en marcha mas agil, que no superase el mes, bien a través
de las propias OCAs o de otro tipo de organizaciones que verificasen que la documentacion es correcta y habilitase la conexidon y puesta en
marcha.




4. (Cont.)

;Guia de bomberos de la Ciudad de Barcelona

Se ha emitido una guia de bomberos por la cual no se permiten puntos de recarga de mas de 22 kW de acceso publico que no estén localizados
a cota cero. Y los de hasta 22 kW solo estan permitidos en planta -1 obligando a la instalacidén de proteccidn activa y pasiva que inviabilizan
econémicamente el proyecto.

Puesto que el propio Ayuntamiento cuenta con una red de recarga rapida propia, y hay poca disponibilidad de suelo de acceso publico, a coste
cero, se considera que esta medida limita la libre competencia favoreciendo su red, y ademds, impide el despliegue de un mayor nimero de
puntos de acceso publico a disposicion del ciudadano.

Permisos de carreteras: el plazo desde que transcurre la presentacion de la solicitud del permiso y la concesidn del mismo puede demorarse
mas de un afio. Tanto para carreteras de titularidad estatal como autondmicas, el tramite es muy largo y los requisitos demasiado exigentes.
Unido a lo anterior, no se facilita el seguimiento de los expedientes, de manera que se hace imposible la gestién de cada uno de ellos por la
falta de informacion.

Permisos hidrograficos: El tramite con las Confederaciones Hidrograficas, nuevamente es muy largo. Expedientes sin cerrar desde hace 8
meses.

;Tramites asociados a los Ayuntamientos

Como se ha mencionado anteriormente el RDL 29/2021 eliminé de la exigencia de licencia previa de obra a puntos de recarga, sustituyéndola
por declaracién responsable. Sin embargo, el alcance de los elementos incorporados en las infraestructuras de recarga de vehiculos eléctricos
depende de la interpretacion de cada Ayuntamiento, ya que se puede considerar infraestructura de recarga solo a la instalacién en baja
tensidn, o bien todos los elementos eléctricos asociados.

Al igual que hemos detallado en los tramites asociados con las delegaciones de industria, se aplicaria que la Ley 24/2013 deberia aclarar los
elementos incluidos en la infraestructura de recarga de vehiculo eléctrico y los elementos que se deberian incluir en la definicion de
infraestructura de recarga.

De los 8.132 municipios que hay en Espafia, mas de 6.000 no tienen un técnico de movilidad con conocimientos de electromovilidad. Por lo
gue muchas veces no conocen la normativa del sector, y es posible que por ese motivo auin se pide la licencia o autorizacion previa de obra en
vez de la declaracion responsable cuando se va a instalar un punto de recarga. Seria conveniente realizar formaciones para dar a conocer la
normativa del sector a través del IDAE o de la FEMP e incluso de la propia AEDIVE.

5. Valore si existen tramites
innecesarios o desproporcionados
durante el proceso de instalacion
y puesta en marcha de puntos de
recarga localizados en espacios
privados no accesibles al publico
general (en domicilios
particulares o centros de trabajo,
entre otros). Si existen, indique
el/los procedimiento/s
identificado/s y la norma/s de la
que emana/n, justifique por qué
lo/s considera innecesario/s o
desproporcionado/s, e indique
c6mo, a su juicio, se podria
mejorar en este aspecto. En su
caso, indique si los
procedimientos y condiciones son
diferentes en funcion de la
localizacién y/o potencia que se
desea instalar (maximo 500
palabras).

El proceso de puesta en marcha de un punto de recarga en espacio privativo, que no tuviera potencia eléctrica excedentaria, requiere de
largos tramites con la compafiia distribuidora, que, si bien tiene plazos tasados para enviar la oferta técnico-econdmica, a su vez tienen
problemas de licencias con los ayuntamientos, como se ha respondido en la pregunta 4, que justifican retrasos de las obras de refuerzo y de
extension si es el caso.

Ademas, en muchas ocasiones el coste que supone el proyecto de legalizacion de la infraestructura eléctrica hace que se minimice el nimero
de equipo, y que se baje la potencia de los mismos, en ambos casos o directamente hace que sea un coste inesperado y que el proyecto no
siga adelante.

Desde la administracidn se podria valorar que siempre que se justifique el haber seguido la ITC BT 52 (como una declaracién responsable), se
podria evitar la legalizacion (en muchos otros paises no se requiere).




6. Valore la regulacion, tramites y
requisitos para la instalaciéon y
puesta en funcionamiento de
puntos de recarga en estaciones
de servicio ya existentes,
indicando en particular si a su
juicio existen requisitos o
condiciones injustificadas o
desproporcionadas. Indique,
asimismo, si los tramites o
condiciones de los operadores
privados de estaciones de servicio
pueden introducir obstaculos a la
competencia injustificados o
desproporcionados (maximo 500
palabras).

Como se ha sefialado anteriormente, en el caso de instalaciones conectadas en MT es necesario obtener el acta de puesta en marcha, antes de
su puesta en funcionamiento, para lo cual se debe entregar a la administracién correspondiente el certificado final de obra emitido por la
Direccidn Facultativa, inspeccion favorable por el Organismo Colaborador de la Administracion (OCA), boletin firmado por el instalador, y todas
las mediciones que son prescriptivas por los reglamentos electrotécnicos vigente. El plazo de revision de esta documentacion y la emisidn del
acta de puesta en marcha puede demorarse mas de seis meses. La infraestructura construida queda paralizada, sin poder conectarse alaredy
sin entrar en servicio, degradandose con la exposicion a los agentes atmosféricos y generando mala imagen al propietario.

Deberia habilitarse un procedimiento de emisidn de la autorizacién para la puesta en marcha mas agil, que no superase un mes, bien a través
de las propias OCAs o de otro tipo de organizaciones que verificasen que la documentacion es correcta y habilitase la conexion y puesta en
marcha.

7. Valore la regulacion, tramites y
requisitos para la creacion y
puesta en funcionamiento de
electrolineras en vias
interurbanas y para la instalacion
de puntos de recarga fuera de las
estaciones de servicio ya
existentes, indicando en
particular si a su juicio existen
requisitos o condiciones
injustificadas o
desproporcionadas. En su caso,
indique si afectan de forma
diferente a la instalacion y puesta
en funcionamiento de puntos de
recarga segun su potencia
(recarga rapida, normal, lenta,
etc.) (maximo 500 palabras).

En lo que respecta al procedimiento de autorizacidn para realizar obras o instalaciones en las zonas de proteccion de las carreteras estatales,
se considera necesaria la equiparacidn de las estaciones de recarga de acceso publico a las estaciones de servicio a efectos de esta normativa
de carreteras, al objeto de incentivar el despliegue de infraestructura de recarga en autopistas y autovias de la Red General de Carreteras del
Estado.

Para esta equiparacion, seria necesario modificar el articulo 92.1 del Reglamento General de Carreteras que establece una excepcion al
procedimiento de otorgamiento de autorizaciones en las zonas de proteccion de las carreteras estatales para las estaciones de servicio, que se
deberia hacer extensivo a las estaciones de recarga publicas.

Otro de los principales obstaculos suele ser el no disponer de red eléctrica cercana, lo cual inviabiliza el despliegue. Por ese motivo, deberia
dimensionarse la red de recarga en las principales vias para poder cubrir las necesidades de recarga de un conductor de vehiculo eléctrico,
especialmente en las operaciones de salida.

Adicionalmente a esto, la baja utilizacién que tienen los puntos de recarga en esta fase inicial de anticipo de inversion, que es necesaria,
imposibilita su amortizacion y rentabilidad. Por este motivo, es necesario valorar si los actuales incentivos para la instalacién de puntos de
recarga son suficientes o si es necesaria adaptar nuevas medidas. Sélo asi podra generalizarse el despliegue del vehiculo eléctrico con la
rapidez que se requiere.

Por otro lado, su instalacién en puntos en los que ya existe la capacidad podria tener un coste muy reducido. En este sentido, los parques
renovables ubicados al lado de las vias principales podrian suponer una alternativa, pues ya disponen de una capacidad generalmente
suficiente para dar potencia a muchos puntos de recarga simultdneamente. No obstante, es necesario realizar un analisis normativo sobre
como se podria materializar esta propuesta, ya que los titulares de las instalaciones renovables y de puntos de recarga podrian no coincidir.




8. Valore el conjunto de medidas
de apoyo publico para la
instalacion y explotacion de
puntos de recarga, en particular si
considera que pueden plantear
algun problema desde el punto
de vista de la competencia y si
son adecuados los
procedimientos, plazos,
condiciones, etc. En su caso,
indique si, a su juicio, podrian
adoptarse mejoras y cudles
serian. Sefiale si los instrumentos
de apoyo publico son diferentes
en funcién de la localizacién, de la
potencia u otras caracteristicas de
los puntos (maximo 500
palabras).

Las ayudas al plan Moves Ill son extremadamente complejas de solicitar tanto en B2B como en B2C. tardan mucho en llegar al promotor de la
infraestructura, casi dos afios después de realizar la inversion.

Por otro lado, MOVES lll finaliza este afio, es necesario seguir fomentando la compra para evitar un pardn en las matriculaciones. Para
simplificar y agilizar el reparto de las ayudas, deberia de estar centralizado con los mismos criterios y procedimientos a la hora de pedir la
ayuda independientemente de la Comunidad Auténoma. Ademas, merece mencidn especial lo negativo que supone que el pago de las mismas
se lleve a cabo meses o incluso afios y que tengan repercusion en el célculo del impuesto de la renta a nivel particular.

Ademas, debe configurarse un mecanismo de ayuda a la instalacién de infraestructura de recarga de acceso publico interurbana en la via
publica de alta potencia, con especial atencidn a las zonas sombra. Este mecanismo debera cubrir tanto a la instalacion de la infraestructura
como los costes de operacidn, al menos mientras éstas no sean rentables.

Para futuros planes de ayuda a la instalacion de infraestructura de recarga eléctrica deberd plantearse la exencidon en IRPF de las subvenciones
ligadas a la movilidad sostenible, asi como la deducibilidad en el IRPF del gasto en la compra de infraestructuras de recarga, o la deduccion en
el Impuesto de Sociedades y/o del IVA (y otros impuestos). De esta forma, la ayuda es directa e inmediata en el momento de la adquisicién del
punto de recarga.

Si bien es cierto que el Real Decreto-ley 5/2023 establece una deduccion del 15% en el IRPF en la compra de infraestructura de recarga, esta es
una medida temporal, que finaliza en 2024, y deberia ser ampliada de manera indefinida.

9. Valore las regulaciones
relativas a la instalacion y puesta
en funcionamiento de puntos de
recarga en localizaciones de
propiedad privada como
estaciones de servicio,
aparcamientos y edificios no
residenciales, incluyendo las
referidas a obligaciones de
instalacion en determinados
lugares (maximo 500 palabras).

El Real Decreto-ley 29/2021 establece una dotacién minima de puntos de recarga pero, no se detallan unas condiciones minimas ni de
potencias ni de accesibilidad. Esto deriva en que se pueda interpretar que con un enchufe comun (Schuko) se cumple con la exigencia.
Tampoco se define un régimen sancionador ni el organismo responsable de su cumplimiento.

Las regulaciones y requerimientos relativos a la instalacion y puesta en funcionamiento de puntos de recarga en localizaciones de propiedad
privada presentan el mismo grado de dificultad en el proceso de tramitacion y de obtencién de las ayudas.

Hay que tener en cuenta la peculiaridad de la regulacion en materia antiincendios en aparcamientos subterraneos de ciertos municipios, como
el de Barcelona, suponen, de facto, un impedimento para su instalacién.

En algunos municipios, el planeamiento urbanistico es muy restrictivo en cuanto a los espacios aptos para la instalacion de infraestructura de
recarga. A modo de ejemplo, en Barcelona, el Plan especial urbanistico para la implantacién de instalaciones de suministro para vehiculos a
motor en la ciudad de Barcelona, limita excesiva e injustificadamente los espacios donde se puede instalar estaciones de intercambio de
baterias.

Por ultimo, sefialar, que se valora muy positivamente la posibilidad que se incorpora en la versién del Reglamento Electrotécnico de Baja
Tension, que acaba de ser sometida a consulta publica, donde el punto 1.3 de la ITC-BT-11 abre la posibilidad de instalar acometidas
adicionales para la instalacién de infraestructura de recarga eléctrica, en edificios donde ya existe una acometida previa.




10. Valore si, a su juicio, los
acuerdos entre agentes privados
relacionados con el acceso a
ubicaciones para puntos de
recarga en espacios privados
(hoteles, centros comerciales,
estaciones de servicio, etc.)
pueden introducir restricciones
injustificadas o
desproporcionadas que limiten la
competencia (maximo 500
palabras).

Los acuerdos con los agentes privados son los que soportan el 90% de los puntos de recarga desplegados hoy en dia. Una de las principales
premisas a la hora de desplegar puntos de recarga en suelo privado es el acceso a la ubicacion, priorizando ubicaciones de libre acceso y 24/7.
Bien es cierto que en las grandes ciudades donde el espacio privado es limitado, se tiene que optar por ubicaciones de pago (aparcamientos,
hoteles...) para poder desplegar infraestructura de recarga. Este punto suele ser un motivo de rechazo en el cliente final, buscando ubicaciones
que sean de libre acceso. Para poder dar solucidn a este problema, es necesario que se habiliten ubicaciones en via publica por parte de la
administracion.

11. Si lo desea, puede proveer
comentarios adicionales a sus
respuestas en este bloque de
preguntas (maximo 1.000
palabras).

Es necesario que desde el Gobierno se lleven a cabo las medidas necesarias para armonizar los trdmites a nivel autonémico y local para una
mayor agilidad en la tramitacidn de los puntos de recarga, y que estos tramites se realicen a través de una ventanilla Unica, como se ha
propuesto en las preguntas 4 y 5.

Por ultimo, en todos los Planes Generales de Ordenacidn Urbana (PGOU), se deberia reflejar adecuadamente la actividad de recarga.




12. Valore el proceso de conexion
a la red eléctrica con la potencia
deseada, indicando si a su juicio
existen barreras o dificultades
injustificadas o
desproporcionadas a nivel
regulatorio, administrativo o en la
relacion y tramites con las
distribuidoras de electricidad
(méaximo 500 palabras).

Existen problemas en el proceso de solicitud de potencia disponible. La administracién deberia de regular un tiempo maximo para la gestion
de las solicitudes de peticion de potencia disponible. Las sanciones deberian ser ejemplares en caso de no cumplir con los tiempos. A mayor
potencia mayor prioridad. La publicacion del Real Decreto 1183/2020 ha supuesto un avance en la digitalizacion de los procedimientos
permitiendo la trazabilidad y el acceso a la informacién de expedientes, a través de plataformas webs de las distribuidoras. Sin embargo,
aspectos administrativos que suponen una dificultad a la hora de tramitar la puesta en servicio de PR.

En los tramites relacionados con la compaiiia distribuidora, se deberia conocer de antemano un mapa de potencias, como recoge el borrador
de Circular de la CNMC de acceso y conexidn de la demanda, que permitiera poder conocer la potencia disponible antes de hacer ningtn
tramite, con lo que se agilizaria el proceso.

En ocasiones es necesario realizar varias revisiones porque la solucién aportada inicialmente no es la 6ptima.

En relacion con la solicitud de condiciones de conexion recogido en el articulo 13, apartado 22 b), del Real Decreto 1183/2020, de 29 de
diciembre, solicitamos que se regule de la misma manera el resto de los procedimientos. En este sentido, habria que regular:

¢ Tiempo maximo de respuesta de aceptacion de proyecto de extension y/o refuerzo de red de Distribucién a cargo del solicitante (30 dias
habiles)

¢ Tiempo maximo de respuesta de aceptacion a un proyecto ya revisado por Distribucién que ha sido rechazado y objeto de puntos de mejora
(10 dias habiles)

* Tiempo maximo para la realizacion de la acometida, una vez obtenidos todas las autorizaciones y permisos pertinentes (30 dias habiles)

Asi mismo, una vez obtenidas todas las autorizaciones y permisos pertinentes, y previa a la acometida, se deberia permitir:

e Realizar la revision de instalaciones de enlace, con el fin de habilitar la contratacién de Accesos de Terceros a la Red (ATR).

o Admitir a tramite la solicitud de ATR, con el fin de permitir la energizacidn de las instalaciones en el momento de realizacion de la acometida.
Actualmente la energizaciéon de un suministro puede llegar a superar 1 mes desde la acometida, consideramos que dado que es una
tramitacion documental y contractual pueda realizarse en paralelo. Los gestores de la red deberian disponer de una plataforma web para la
tramitacion integra de los expedientes de acceso y conexion.

Cuando se finaliza una instalacion conectada a media tension, es preciso realizar la cesién a la compaiiia distribuidora del centro de
seccionamiento y de la linea de extension. Alguna distribuidora, introduce requisito de elevar a publico el acuerdo, lo cual no esta
contemplado en ninguna ley, y ademas alarga el proceso.

Cuando se finaliza una estacion de recarga que precisa conexion a la red de distribucion, que pueden llegar a tardar afios en concederse.
Mientras tanto la estacion se degrada.

Proponemos que, para los trabajos de conexidn de la compafiia distribuidora, se autorice por declaracion responsable.

13. Indique si, a su juicio, las
reglas actuales sobre acceso y
conexion a las redes de
electricidad fomentan un reparto
adecuado de la capacidad
disponible entre todos los
operadores interesados en
instalar puntos de recarga
(méaximo 500 palabras).

Las reglas actuales suponen trabas a los operadores o promotores que solicitan la potencia al estar de forma generalizada ésta al limite de su
disponibilidad, debiendo el operador asumir importantes sobre costes de ampliacion y mejora de la red eléctrica.

Las reglas del Real Decreto 1183/2020, de 29 de diciembre, de acceso y conexidn a las redes de transporte y distribucion de energia eléctrica
fomentan un reparto adecuado de la capacidad disponible.

En cualquier caso, la propuesta de Circular de Acceso y Conexidn de la demanda prevé, para una mayor eficiencia del sistema la capacidad de
acceso flexible. Una vez que esté regulada serd una herramienta muy eficaz de la que operadores de puntos de recarga se podran beneficiar.
Con una buena planificacién de la red, los puntos de recarga pueden disponer de una potencia minima asegurada, y una potencia flexible a
mayores en funcidn de la capacidad real de la red. Permitiendo asi un maximo aprovechamiento del sistema.




14. En relacién con los acuerdos
entre operadores,
comercializadoras de energia,
etc., para el suministro de
electricidad al punto de recarga,
indique si, a su juicio, existe algun
aspecto con potencial para
restringir la competencia de
forma injustificada o
desproporcionada, y valore la
posibilidad de adquirir
electricidad directamente en el
mercado de produccién (sin
adquirirla a una comercializadora)
o participar en los mecanismos de
flexibilidad del mercado (maximo
500 palabras).

Cualquier accidon que fomente que el precio de la recarga puede ser bajo sera positivo para el impulso de la movilidad eléctrica con lo que esto
seria un caso de éxito.

15. Valore el sistema de reparto
de costes de adaptacion de la red
de distribucion eléctrica y los
plazos de adaptacion de la red
(maximo 500 palabras).

Existen ubicaciones muy ligadas a la movilidad, como puede ser el entorno de carreteras, en las que no hay red eléctrica cercana. En la
actualidad, el coste para la conexidn de estaciones de recarga a la red de distribucion debe ser asumido por completo por el interesado en la
instalacion de la estacidn de recarga, lo cual implica inversiones que no tendrian retorno.




16. Valore si, a su juicio, existen
diferencias relevantes entre
diferentes partes del territorio
espafiol o entre diferentes
gestores de redes en cuanto al
acceso y conexion a las redes de
electricidad (maximo 500
palabras).

Existen procedimientos heterogéneos entre las diferentes compafiias distribuidoras, lo que hace menos agil la gestion, exige conocer
(especializarse) en los requerimientos y procesos de cada empresa y, en otros casos, hacen incurrir en gastos sin saber si el nuevo suministro
solicitado es viable o no, y retrasa el proyecto.

17. Si lo desea, puede proveer
comentarios adicionales a sus
respuestas en este bloque de
preguntas (maximo 1.000
palabras).




18. Valore la accesibilidad y
calidad de la informacion sobre la
localizacion y disponibilidad de
los puntos de recarga. Indique
c6mo, a su juicio, se podria
mejorar en este aspecto (maximo
500 palabras).

En la actualidad, no existe ninguna fuente oficial y precisa en Espafia sobre los puntos de recarga publicos existentes, su operatividad, sus
caracteristicas principales en términos de tipos de conectores y potencias, su disponibilidad y el precio de la electricidad, salvo las diferentes
aplicaciones usadas por los MSP para comercializar sus servicios de recarga. La disponibilidad de informacion estatica y dinamica sobre los
puntos de recarga de acceso publico, que debia estar disponible en el Punto de Acceso Nacional de la DGT en mayo de 2022, segun lo
establecido en la Ley 7/2021 de Cambio Climético, es prioritaria para poder planificar el despliegue de esta infraestructura de una manera
eficiente y proporcionar informacidn fiable, consolidada y precisa a los clientes que adquieren un vehiculo electrificado.

El MITECO estd trabajando en un Geoportal donde se incorporaria toda la informacidn sobre localizacidn y caracteristicas sobre puntos de
recarga (en futuro cercano también con informacién en tiempo real). Es importante que la publicacién de este Geoportal no se retrase.

19. Valore el grado de
competencia en el sector de la
prestacion de servicios de recarga
para vehiculos eléctricos (en su
caso, indique los segmentos del
mercado o las actividades
concretas que estén sujetos a
problemas de competencia)
(maximo 500 palabras).

El grado de competencia es alto, el mercado de MSPs y CPO esta muy atomizado. Sin embargo, no se tienen en cuenta en la definicién de
operador del punto de recarga, ni en la definicion de empresa proveedora de servicios para la movilidad eléctrica del Real Decreto 184/2022, a
las que la consulta hace referencia, el negocio Battery as a Service, que engloba fabricacidn, instalacion, operacion y mantenimiento de
estaciones de intercambio de baterias. Si bien es una solucidn para la recarga de vehiculos eléctricos, no encaja por su particularidad y genera
una situacion de desamparo legal.




20. Valore la existencia de
obstaculos técnicos para la
utilizacion de cualquier punto de
recarga por parte de cualquier
tipo de vehiculo eléctrico. En su
caso, especifique los obstaculos e
indique cdmo se podria mejorar
en este aspecto. Indique, ademas,
si a su juicio, estos obstaculos
técnicos afectan de forma
diferente a los puntos de recarga
segun su localizacién o potencia
(maximo 500 palabras).

El principal obstaculo es que no todos los vehiculos en el mercado tienen las mismas capacidades de carga, por lo que muchos no pueden
cargar a la maxima potencia que ofrecen los cargadores. Este es un aspecto que muchos usuarios de vehiculo eléctrico desconocen y que
puede afectar negativamente en sus expectativas a la hora de cargar. Podria ser adecuado un trabajo conjunto de divulgacion, tanto por parte
de fabricantes de vehiculos como CPO, para cada usuario pueda sacar la maxima potencialidad a su vehiculo.

21. Valore cuales son los
elementos y costes principales
para la instalacion, puesta en
funcionamiento y mantenimiento
de los puntos de recarga para
vehiculo eléctrico, indicando si, a
su juicio, algunos suponen una
barrera injustificada o
desproporcionada para ejercer
dicha actividad. En particular,
indique si, a su juicio, existen
diferencias relevantes en este
sentido en funcion de la
localizacion o potencia de los
puntos (maximo 500 palabras).

Los costes principales de la instalacion suelen ir ligados en primer término a la acometida y asi como al término de potencia de los peajes y
cargos mientras las horas de utilizacidn de los puntos de recarga publicos son bajas.

Por este motivo, es necesario prolongar las tarifas reguladas 3.0 TDVE y 6.1 TDVE dedicadas a la recarga publica de vehiculo eléctrico mas alla
de 2025, ya que, todavia no se han cumplido los objetivos de penetracién de VE.

Por ultimo, se podria extender la reduccién del Impuesto Eléctrico en la energia utilizada para le recarga de VE, no solo en hogares, sino
también en el caso de suministros dedicados al servicio en recarga publica.




22. Valore si existen obstaculos
injustificados o
desproporcionados para la
prestacion de servicios de recarga
como empresa proveedora de
servicios para la movilidad
eléctrica (e-Mobility Service
Provider, EMSP) sin ser titular de
la infraestructura de recarga
(méaximo 500 palabras).

23. Valore si existen dificultades
injustificadas o
desproporcionadas relacionadas
con el uso de puntos de recarga
operados por diferentes
empresas respecto, por ejemplo,
a la transparencia en condiciones
del servicio, necesidad de
aplicaciones o cuentas de usuario,
etc. (maximo 500 palabras).

Dada la falta de regulacion al respecto la experiencia de usuario de la movilidad es vista desde fuera como algo complejo y carente de orden o
control, lo que también puede desincentivar la compra de vehiculo eléctrico.

Los usuarios y potenciales usuarios de vehiculos eléctricos suelen tratarse de usuarios previamente digitalizados que tienen las aptitudes para
poder descargarse aplicaciones y abrir cuentas que permitan el uso de puntos de recarga publicos.

En cualquier caso, personas que no utilizan habitualmente la tecnologia asociada a las aplicaciones de los teléfonos pueden encontrar
inicialmente alguna dificultad a la hora de acceder por primera vez a una recarga publica.




24. Valore los procedimientos de
pago en los puntos de recarga, en
particular si existen obstaculos
injustificados o
desproporcionados relacionados
con la interoperabilidad de los
medios de pago En su caso,
indique c6mo, a su juicio, se
podria mejorar en este aspecto
(méaximo 500 palabras).

La imposicidn de un sistema de pago puede suponer una barrera al encarecer la instalacion y complicar la gestidn. Sobre los métodos de pago
que se han incluido en la Gltima version de la AFIR, que incorpora el pago directo con tarjetas de crédito, facilitara la recarga a usuarios de
vehiculos eléctricos sin necesidad de tener descargada ninguna aplicacion.

25. Valore la transparencia de las
tarifas aplicadas en los puntos de
recarga, en particular si resulta
sencillo comparar entre los
precios de diferentes operadores.
En su caso, indique como se
podria mejorar en este aspecto.
(maximo 500 palabras).

Hoy en dia no hay una fuente que aglutine toda la informacién sobre precios de diferentes operadores de forma oficial. Por lo que para
obtener los precios actualizados es necesario descargar la aplicacién de cada CPO o MSP.

Como se ha comentado anteriormente, el MITECO esta trabajando en un Geoportal donde se incorporaria toda la informacion sobre
localizacidn y caracteristicas sobre puntos de recarga (en futuro cercano también con informacién en tiempo real).

Por otro lado, debe tenerse en cuenta que la Ultima version de la AFIR regula la forma en la que se debe presentar el precio.




26. Explique y valore las
estrategias de discriminacion en
tarifas o condiciones del servicio
segun el medio de pago, app o
plataforma empleado por el
usuario (maximo 500 palabras).

Cada CPO, de acuerdo con la calidad de su red de infraestructura de puntos de recarga, fija las tarifas en un escenario de libre competencia de
acuerdo con el valor generado al usuario. El método de pago v la fidelizacién son parametros condicionantes a la hora de dar el precio.

27. Valore si las estrategias
comerciales de los proveedores
de servicios de recarga eléctrica
pueden contener elementos que
supongan una barrera
desproporcionada o injustificada
a la competencia, tanto en el caso
de la recarga en puntos de acceso
publico como para los puntos de
acceso privado situados en
hogares, centros de trabajo, etc.
(méaximo 500 palabras).

Cualquier MPS que no disponga de infraestructura propia puede acudir a las plataformas de e-roaming donde los CPOs ponen a disposicion de
otros agentes su infraestructura bajo unas condiciones determinadas.




28. Indique si, a su juicio, existen
dificultades injustificadas o
desproporcionadas para el uso de
puntos de recarga por parte de
usuarios de vehiculos eléctricos
procedentes de otros paises
(maximo 500 palabras).

La interoperabilidad con MSPs globales permite que extranjeros carguen a través de sus aplicaciones habituales en infraestructura de recarga
de CPOs espafioles.

Sin embargo, en alguna ocasion se ha presentado la imposibilidad de usar la aplicacién con algunos operadores por no poder registrarse al no
tener DNI espaiiol, con lo que se deberia incluir dentro de los requisitos minimos para evitar esta situacion.

Ademas, muchos MSPs en Espafia vienen de otros paises europeos también. Por lo tanto, no deberia encontrarse dificultades adicionales a las
sefialadas anteriormente.

29. En relacion con los puntos de
recarga de acceso privado, valore
la facilidad de cambio entre
diferentes proveedores de
energia eléctrica una vez el punto
de recarga esta ya en
funcionamiento (maximo 500
palabras).

La facilidad de cambio entre diferentes proveedores de energia eléctrica una vez el punto de recarga estd ya en funcionamiento, es la misma
que para cualquier otro usuario.




30. Si lo desea, puede proveer
comentarios adicionales a sus
respuestas en este bloque de
preguntas (maximo 1.000
palabras).




